


Unsere
Forderung

@ oo seiie © Im Rahmen des geplanten Mobilitdtskonzeptes

| . Fricktal fordert die Interessengruppe Fricktal
sichere, fir alle bekannten Nutzergruppen
stimmige und zusammenhangende Velorouten
im gesamten Fricktal.
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Prioritar wird eine Veloschnellstrecke durchs
gesamte Fricktal gefordert.

WER IST DIE IG VELONETZ FRICKTAL?

Kontakt fur Fraien zur oitimalen Anbinduni ans Radnetz in Deutschland

Kontakt zum Aggloprogramm 4

m Thema Velo bei der kantonalen Verwaltun

i der kantonalen Verwaltung

bauingenieur, Kanton Aargau
Strategische Planung, Kanton Aargau



VORGEHENSWEISE

Auf Initiative von Béa Bieber, Herbert Lutzelschwab und Ruedi Muller wurde das Thema "sicheres
und zusammenhadngendes Velonetz im Fricktal" 2021 gemeinsam mit div.
Interessensvertretungen aufgegriffen und bearbeitet. Alle Veloclubs im Fricktal wurden beziglich
einer Mitarbeit am Thema angeschrieben. In mehreren Sitzungen (in Voll- und Teilbesetzung)
wurden die aktuellen Problemstellungen im Fricktal und Forderungen bezuglich Velostrecken,
Velostreifen und Signalisation diskutiert, zusammengetragen und festgehalten.

ZIEL

Die Optimierung des Streckennetzes fur alle Velonutzergruppen im gesamten Fricktal mit
Anbindung an angrenzende Kantone und Deutschland (entsprechend dem bekannten
Arbeits- und Lebensraum im Fricktal/in der Nordwestschweiz) steht im Zentrum. Dies
bedingt, dass alle Nutzergruppen und deren Bedurfnisse bekannt sind, entsprechende
StreckenfUhrungen fur sie festgelegt und gebaut werden sowie eine maoglich einheitliche
Signalisation festlegt und nutzt, um Velofahren in Fricktal sicher und attraktiv zu machen.
Aktive Nutzerlnnen (aus der Sparte Berufsveloverkehr und aus der sportlichem
Freizeitveloszene) wurden bei der Gestaltung der Forderung mit einbezogen.

Von Westen her von Moéhlin bis Frick existieren fast keine echten Velowege, meist werden
Landwirtschaftswege dafur mitgenutzt. Die Signalisation (sei es mit Beschilderung oder
durch Bodenmarkierung) ist rudimentar.

Bereits in Umsetzung (Aggoloprogramm 4) ist von Basel her eine Schnell-Velostrecke, diese
endet jedoch in Augst. Bisher hat der Kanton Aargau keine Anschlusslésung furs Fricktal von
Augst bis Frick geplant und als Projekt eingereicht.

Es existieren im Fricktal diverse Teilprojekte im Aggloprogramm 4,
dies jedoch fokussiert auf die Gemeinden Rheinfelden und
Mohlin.

Eine Liste aktueller Aggloprogramme liegt diesem
Papier bei.



WIESO FORDERN WIR DIES JETZT?

Die Forderung des Veloverkehrs im Fricktal soll auf der politischen Agenda Prioritat erhalten. Dies im Rahmen des geplanten
Mobilitatskonzeptes und der Mobilitatsstrategie Fricktal. Dazu gehoren eine gut ausgebaute Veloinfrastruktur und ein bedeutender
Anteil bei der Wahl des Verkehrsmittels. Wir mochten damit den Anteil an Velofahrerlnnen erhdhen.

Das Fricktal soll sich zu einem velofreundlichen Lebens- und Arbeitsraum entwickeln. Rasch, direkt und sicher: So sollen alle ihre
Ziele mit dem Velo umweltfreundlich erreichen kénnen. Das Velofahren ist nicht nur besonders bedeutsam fiir den
stadtvertraglichen Verkehr, sondern auch im urbanen Raum im Fricktal. Weil es die Umwelt schont, Raum und Kosten spart und
gesund ist.

Wir fordern daher das Bereitstellen einer optimalen Veloinfrastruktur fir alle bekannten Nutzergruppen.

Velorouten sollen zu einem sicheren, zusammenhangenden Netz weiterentwickelt werden. Dies vom Fricktal aus verbindend in die
angrenzenden Bezirke und Kantone.

Unsere Forderung wird von Seiten FricktalRegioPlanungsverband vollumfénglich mitgetragen.

KANTONALE VORSTOSSE ZUM THEMA, DIE FUR
EIN SICHERES UND UMFASSENDES VELONETZ IM
FRICKTAL RELEVANT SIND

07.299 POSTULAT FORDERUNG FUSS- UND RADWEGE IM RAHMEN DER AGGLOPROGRAMME

11.52 POSTULAT UBERPRUFUNG VON SIGNALISATIONEN UND BAULICHEN MASSNAHMEN FUR DEN
VELOVERKEHR IM KANTON AARGAU

19.08 |P KOORDINIERENDE TATIGKEIT DES KANTONS BEI DER FORDERUNG DES FUSS- UND VELOVERKEHRS

21.109 POSTULAT NUTZERFREUNDLICHE DECKSCHICHTEN VON VELOWEGEN IM GANZEN KANTON

ES WURDEN ALSO ZAHLREICHE EINGABEN ZUM THEMA GETATIGT, ABER WISSENS DER IG VELONETZ FRICKTAL
NOCH KEINE IM BEZUG AUF EINE VELOSCHNELLSTRECKE IM FRICKTAL.

BEGRIFFLICHKEIT

Im vorliegenden Papier wird fur die Beschreibungen das Wort Veloweg verwendet, fur
entsprechende Routen im angrenzenden Ausland Radweg.

NUTZERINNENGRUPPEN

Freizeitveloverkehr: Diese Nutzergruppe nutzt Velowege, die viel Erlebnis bieten, sicher sind und durchaus Umwege
beinhalten kdnnen,
direkte Verbindungen sind aber zu priorisieren.

Arbeitsveloverkehr: Diese Nutzergruppe wunscht sich direkte, kreuzungsfreie, sichere und schnelle Verbindungen von A nach
B. Die nétigen AnschlUsse dieser Veloschnellstrecke sind optimal zu gestalten und auf die Nutzergruppe fokussiert zu setzen
(z.B. fur den Industriecluster in Stein)

Schulerinnen: Durch den Neubau einer Mittelschule im Fricktal und die vielfaltige Herkunft der Schilerinnen der KUF
(Kreisschule unteres Fricktal) sind spezifisch Schulvelowege auf dieser Nutzerstufe zu erganzen, sicherer zu gestalten und
allgemein zu optimieren. Ebenso brauchen Schulerlnnen der Unter- und Mittelstufe innerorts sichere und nutzerfreundliche
Velowege.

Grundsatzlich nimmt die Anzahl der E-Bikes zu. Diese erreichen locker h6here Geschwindigkeiten, was bei der Planung und
Umsetzung von Bodenbelagen, Bremswegen etc. berucksichtigt werden muss.


https://www.mobilitaet.bs.ch/velo/veloverbindungen.html

Die IG Velonetz Fricktal fordert im Rahmen des bereits geplanten Mobilitatskonzeptes
Fricktal den Ausbau einer Veloschnellstrecke, dies speziell fur den Berufsveloverkehr.
Der Radschnellweg kdnnte von Frick bis ins Baselbiet fast durchgehend entlang der
Autobahn geplant werden; Teilstlicke sind bereits vorhanden. Beim Feldschlésschen
Rheinfelden fehlt ein Teilsttick bis zur RUti. Dies musste geplant werden.
Landwirtschafts- und Veloverkehr ist dort wo moglich zu trennen.

Desweiteren wird gefordert, dass auf allen Ebenen (Gemeinden, Kanton) auch bereits
bestehende Velowege mit den nétigen Anschlusslésungen versehen werden, dass sie
sicher markiert und dort wo ndétig, optimiert werden.

Sichere Radwege sind schwerpunktmassig innerorts umzusetzen.

Strassen, die angeblich zu schmal fur einen markierten Velostreifen sind, bedurfen explizit
gerade darum eine klare Markierung, um Velofahrerinnen zu schitzen. Hierfir muss ein
neues Verstandnis geschaffen werden.

Aktuell fehlen regionale und Uberregionale Standards fur Velowege. Daher sind
Empfehlungen fur untergeordnete und Ubergeordnete Velorouten nétig, nicht nur im
Fricktal.

Fur die IG ist es selbstverstandlich, dass mit den Velowegen auch die entsprechende
Veloinfrastruktur einhergehen muss.



ZUSAMMENGEFASSTE INPUTS ZUR AKTUELLEN
SITUATION IM FRICKTAL

Im Fricktal herrscht eine grosse Vielfalt, Velospuren und -wege zu signalisieren. Dies fuhrt zu Verwirrung, zur
nicht-Nutzung durch die Zielgruppe (sie suchen sich andere Wege) und zu Unfallgefahr.

Unsere Forderungen hierzu:

-Klare Signalisierung von Velospuren und -Wegen ist n6tig und schnellstméglich im bereits bestehenden
Velonetz umzusetzen. Bei der zuklnftigen Planung und Umsetzung von Velostrecken ist eine einheitliche
Signalisierung von Anfang an zu planen. Abbiegespuren mussen so konzipiert werden, dass sie sowohl von
Velofahrerlnnen als auch anderen Verkehrsteilnehmerlinnen gesehen und verstanden werden. Radstreifen
mussen coloriert sein, damit man sie als solche erkennt.

Querungen von mehreren Fahrbahnen sind zu vermeiden. Daflr sind sinnvolle und sichere L6sungen zu
finden.

Klare und gute Signalisation des Velofahrbahnstreifens, wie hier auch in Augst BL Gefdhrliche Querung des Radwegs in Frick

WEITERES UNFALLGEFAHRENPOTENTIAL

Die Aufzahlung ist nicht abschliessend, sie stellt lediglich eine Auswahl an verschiedenen Problemstellen dar.

KANTEN UND UNNOTIGE INSELN

Diese sollten entfernt und durch Rinnen, flache
Abschragungen und Kolorierung der Streckenfihrung
ersetzt werden. Das Beispiel aus Oberfrick

zeigt eine Insel mitten in einem Veloweg. Der

Schutz von falsch fahrenden Autos ware hier auch

nur mit einem Pfosten und ohne Insel gewahrleistet und
wirde damit eine Unfallgefahr fur Velofahrerinnen
minimieren.

VERKEHRSFUHRUNG IN EINFACHEN KREISELN

Hier muss fur Velofahrerinnen eine sichere

und auch fir den Autofahrer verstandliche
Verkehrsfuhrung gewahlt werden.

Das gezeigte Beispiel (Lokikreisel in Rheinfelden)

fuhrt dazu, dass Velofahrerinnen im Kreisel oft
gefahrlichen Situationen ausgesetzt sind und sich

daher ihre eigene «Route» wahlen.

Beim Kreisen vor Sisseln fehlt eine anstandige Boden-
markierung. Dies stellt ebenfalls eine gefahrliche Situation
dar.




WIRKUNGSVOLLES BEISPIEL / OPTIMALE VELOFUHRUNG IN KREISEL

Eine wirkungsvolle, und bereits in anderen Kantonen
genutzte VelofUhrung in Kreiseln ist hier als Beispiel

\ dargestellt.

FEHLENDE, WICHTIGE BODENMARKIERUNG
Die Aufzahlung ist nicht abschliessend, sie stellt lediglich eine Auswahl an verschiedenen Problemstellen dar.

An zahlreichen Stellen fehlt im bestehenden Veloweg-Angebot eine fortlaufende oder vollstandige Markierung der Velospur.
Oder sie ist verwirrlich und schlecht sichtbar fur die Nutzerinnen.

Z.B. in Bdézen (Sehr gutes Beispiel, Fihrung klar) hort die Markierung des Radweges im Dorf plotzlich auf. Dies fuhrt zur
Verwirrung von Velo- und Autofahrerinnen.

In Zukunft muss aus unserer Sicht eine durchgangige Signalisation erfolgen. Der IG ist bewusst, dass die Breite der jeweiligen
Strasse bei der Signalisation eine Rolle spielt; dies darf jedoch nicht zu Lasten einer gefdhrlichen, untbersichtlichen Situation
fur alle Verkehrsteilnehmerinnen fihren.

Auf dem Bézberg wird, laut Aussage Kanton bei der ndchsten Strassensanierung ein Velostreifen vorgesehen.

Kaistenberg: Signalisation nach Oeschgen Uber den Héfen ist sehr schlecht signalisiert. Laut Rickmeldung Kanton ist dort eine
entsprechende Signalisation nicht geplant, da die Strecke nicht Teil des kantonalen Radroutennetzes ist.

Laufenburg: Bahnunterfihrung Radweg von Sulz vor dem Schwedengarten: Mit einer klaren Bodenmarkierung kénnte hier
Unfallpotential vermieden werden.

Von Kaisten nach Laufenburg bei Baltenswiler ist eine Bodenmarkierung nétig. Ebenso in der entgegengesetzten Richtung
bei Baltenswiler Richtung EGL.

Etzgen: Einfahrt auf Veloweg im Kreisel Richtung Sulz. Unubersichtlich es fehlt eine klare Bodenmarkierung.

Leibstadt: Nach der Schreinerei (Ehemals Klaus) ist die Radwegsignalisation nicht mehr vorhanden. Diese musste unbedingt
erstellt werden, um den Weg nach Gippingen und Full zu signalisieren.

Monthal: Einfahrt auf Veloweg Richtung Remigen. Unlbersichtlich es fehlt eine klare Bodenmarkierung.

Stein: eine Bodenmarkierung des Radweges fehlt vor Novartis ganzlich. Hier brauchte es zumindest Pfeile, die als
Vormarkierung dienen.

Mumpf, Radweg Nr. 2 Die Strassenfihrung durch Mumpf wurde
kurzlich neu gestaltet. Hier fihrt auch der Radweg 2 durch

die Gemeinde. Es fehlen jedoch jegliche Signalisierung

und Fuhrung fur Velos, was nicht verstandlich ist.




